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Enfants d’Alix

ENQUETE

3

Ci-dessous et page suivante:

La premiere planche concerne la
Tucker paru dans Tintin édition
Belge n® 38 du 16 Septembre 1948
(dans ce numéro paraissait égale-
ment la premiere planche d'un jeu-
ne adolescent prénommé Alix )
avec cette planche nous reprodui-
sons la lettre que J.Martin a envoyé
a Raymond Leblanc directeur du
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Premiers dessins
deJacques Martin
pour le Journal Tintin

Journal Tintin .

[ TINTIN EST REVENU!

perwets dg
relative a 'la nouvelle ‘voiture ‘wéricaine :T U C XK E R , .

h WF T
1440

~0nhsieur LEBLAXC

TINTIN - .\

|

Directgur de
BRU ZZLLES,

55 rue du Lombard

cher .onsieur,

Par le ..8re courrier,je we
vous faire parvenir les dessins et la descri:tion

Baaleient je vous siznale 4

toutes fins utiles que je suis désorwais en umesure d'ecéeuter
des modeéles de veitures récentes,non mentionnées dans la
liste que je vous ai fait parvenir derniéreuent.

Gpécialement dans le dowaine des racers de cowyétition jui
sont sortis réceiawent en Awérique,ingleterre,¥rance,ltalie

et surtout en Allemagne,avec une série de nouvelles voitures,

En espérant avoir le plaisir de

vous lire ou de vous voir tres bient6t,veuillez agréer,
je vous prie,cher .onsieur,ues salutations les plus distiangue
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Le 28 octobre 1948, pour I'édition Frangaise
duJournal Tintin : premiere planche d'Alix I'in-
trépide, premier article voiture la Tucker,

la couverture Leclerc est de Etienne Le Rallic
les bandes dessinées présentes, Corentin . Jo
et Zette .Tintin, I'or noir. Leclerc le secret de
I'espadon et premiere également de Lambique
dans Tintin, le Fantome espagnol...
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Crasl 4 Lo demande do trid RomSrdaE [pflgurs gue
o Tintln » [apugure sujosed kel cofte noavells chroai-
que. On y. dévedera Lo svpectu particellers de chacun
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« TUCKER »

'INGENIEUR américaln Tucker a mis
I au point une volture dont la ligne et

la technigue révolutlonneront certal-

nement l'industrie automobille,

Le moteur, placé & l'arriére, est Inspliréd
dans les grandes lignes du moteur d'avion
courant : c'est-A-dire que 1'Injection de
I'essence dans les pistons est directe, d'ol
la suppression du carburateur £t aulnes

Tableau de

AcCesROires, L'Mhn.pg:mnhl sg'effectue vers
I'arridre par une s de tuydres. Cette In-
novation permet Avec uné pulssance de
8§ H.P. une vitesse de 130 km. & l'heure et
une consommation de 8 litres aux 100 kKm,
En plus, la réserve da'énergle est ires
grande : 150 H.P. aux freins.

Le chissis renforcé est en trols parties
soudées el e Prn!m:e tout & l'avant pour
donner une plus grande sécurité en cas

Enmiﬂpriunﬁlilﬁthr#.

d'accident. Cest auss! par soucl de sécurité
ue le pare-brise en plexiglas polarisé
arrdtant certalns rayons solmires el luml-
neux mieux que des lunettes foncées) sort
de son encastrement lorsqu'il regolt une
pression asser forte vers l'avant, ¢e qul
peut éviter les blessures en cas de choc,
capot, trés vaste, sert de colfre A bagages.
uant au tableay de bord, 1l est d'une sim-
plicité désarmante : un volant dont la tige
g'encastre sur un plateau trés court, qui
porte un seul mais gros compteur, mar-
quant la vitesse, les Kilomeéires parcourus,
la jauge d'essence, la température du mo-
teur, etc.. Pas de changement de vitesse,
Tout s¢ falt automatiquementl. En accélé-
rant, les vilesses s'engrenent d'elles-mémes.
Uniguement deux pddales: le frein et
Vaccélérateur, .

Les sléges sont trés confortables el spa-
cleux. La volture étant relativement basse
(pour lul conférer une excellente tenue de
route), on a pratiqué des portiéres qul #'ou-
vrent sur une partle du tolt afin de facl-
liter l'entrée et la sortle des personnes.

Les prises d'alr ur la réfrigération du
moleur sont fixées sur le garde-boue
arriére, prés de la portiére el derriére Ia
roue motrice. Hiver comme && ]Ja volture
est cllmatisée A une température normale,

Les pares-chocs fonl corps avec la Carros-‘w....

serie.

Enfin, une dernlére Innovation trés cu-
rieuse © en dehors des Jeux phares noOrmaux
de chague cdlé, on a doté le capol d'un
phare central, appelé « ell-cyclope», qul
tourne en méme temps que les rowes direc-
trices, A drolle ou & gauche, c¢ qui permes
d'éviter toute surprise & un carrefour, ou
dans un virage. Une cellule photo-électri-

ue déclenche d'elle-méme la mise en code

¢5 phares lorsque se présenie un aulre
véhicule également éclalré.

La £ Tucker » ¢t construite 4 Chicago
dans une usine Chrysler rachetds par Ia
« Tucker Corporation ».

7401 South Clcero Avenue,
Chicago, Dllnols,
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Ci-dessus, la seconde concerne AEROCARENE Ly LADIEpL KR, Doirs, SBIEHE S
I'Aerocarene une voiture e T I'avion, est tréa simple. Le vol
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